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Mittelstandische KEP- und Radlogistik starken
Kernanliegen von BAKEP und RLVD an die nachste Landesregierung

Mittelstandische KEP- und Radlogistikunternehmen sichern die tagliche Versorgung von
Wirtschaft und Bevolkerung, schaffen regionale Arbeitsplatze sowie Wertschépfung und
tragen messbar zur Verkehrswende bei. Sie sind systemrelevant fur Stadte und Regionen —
bendtigen dafiir aber verldssliche, landespolitisch gestaltbare Rahmenbedingungen.

Drei politische Hebel mit unmittelbarer Landeswirkung

1. Infrastruktur fiir saubere und funktionierende Zustellung

e Forderung innerstadtischer Mikro-Hubs fir emissionsfreie Zustellung
e Unterstiitzung der Kommunen bei Lade- und Haltezonen fiir Lieferverkehre
e Stdarkung der Radverkehrsinfrastruktur fiir gewerbliche Nutzung

Nutzen: Entlastung der Innenstadte, bessere Versorgung, weniger Verkehrskonflikte.

2. Umstieg auf nachhaltige Flotten praktikabel machen

e Mehrjahrige, verlassliche Férderprogramme fir klimafreundliche Logistik
e Ausbau von Ladeinfrastruktur an Betriebshofen und im 6ffentlichen Raum
e Deutlich vereinfachte Forderverfahren fiir KMU

Nutzen: Investitionssicherheit, schnellere Umsetzung, regionale Wertschépfung.

3. Faire Rahmenbedingungen fiir mittelstandische Anbieter sichern

Mittelstandsfreundliche Vergaben (Einzellose, Bietergemeinschaften)
Bericksichtigung von Radlogistik in 6ffentlichen Ausschreibungen

Klare Ablehnung pauschaler Sub- und Nachunternehmerverbote

Radlogistik zum Teil des Blindnisses "Flottenumstellung von Nutzfahrzeugen"

machen und regionale Akteure einbinden.

Nutzen: Fairer Wettbewerb, funktionierende, arbeitsteilige Wirtschaft.
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Die Handlungsfelder im Einzelnen:

1. Infrastruktur fiir nachhaltige Logistik bereitstellen und ausbauen

Férderung innerstadtischer Mikro-Hubs als Umschlagspunkte fir emissionsfreie
Zustellung und Abholung auf der letzten Meile.

Unterstiitzung der Kommunen bei der Schaffung von erkennbaren Lade- und
Haltezonen speziell fiir gewerbliche Lieferverkehre.

Starkung und Instandhaltung der Radverkehrsinfrastruktur fiir Commercial Cargo
Bikes.

2. Umstieg zu nachhaltigen Flotten attraktiv und planungssicher gestalten

Bereitstellung verldsslicher und mehrjahriger Forderprogramme fir
klimafreundliche Logistiklosungen, inklusive Leasing.

Forderung der Ladeinfrastruktur an Betriebshoéfen und offentlich zuganglich fir
elektrische Nutzfahrzeuge.

Vereinfachung der Antrags- und Bewilligungsverfahren fir kleine und mittlere
Unternehmen (KMU).

3. Logistikplanung und Zustadndigkeiten optimieren

Einrichtung fester Ansprechpartner in der Landesverwaltung fiir urbane Logistik und
Wirtschaftsverkehr.

Férderung von "Runden Tischen" zum Wissens- und Erfahrungsaustausch.
Verpflichtung von GroBstadten zur Erstellung von Sustainable Urban Logistics Plans
(SULP).

4. Faire Vergabepraktiken und Schutz der arbeitsteiligen Wirtschaft

Starkung mittelstandischer und regionaler Anbieter im Vergabeverfahren (z.B. durch
Einzellose und Forderung von Bietergemeinschaften).

Beriicksichtigung von Fahrradern und Radlogistik in 6ffentlichen Ausschreibungen
(z.B. durch klare CO,-Zielwerte)

Eindeutige Ablehnung pauschaler Sub- und Nachunternehmerverbote auf
Bundesratsebene, um die arbeitsteilige Wirtschaft zu schiitzen.

5. Rahmenbedingungen fiir nachhaltige Logistik weiterentwickeln

Unterstiitzung der Novellierung von StVO und StVG im Bundesrat, um mehr
kommunale Gestaltungsraume fiir Verkehrsberuhigung und emissionsfreie Logistik zu
ermoglichen (inkl. Option von Null-Emissionszonen).

Forderung der Ausbildung von Zweiradmechatroniker:innen zur Sicherstellung von
Wartung und Reparatur von Commercial Cargo Bikes.

Radlogistik zum Teil des Biindnisses "Flottenumstellung von Nutzfahrzeugen"
machen und regionale Radlogistik-Akteure einbinden.
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Warum mittelstandische Logistik unverzichtbar ist

Der mittelstandische KEP-Sektor, bestehend aus Giber 12.000 Unternehmen in Deutschland,
ist das Ruickgrat funktionierender regionaler Wirtschaft. Diese regional verankerten
Logistikunternehmen schaffen lokale Arbeitsplatze, zahlen Steuern vor Ort und
gewahrleisten eine zuverladssige Grundversorgung (von Briefen Giber Medikamente bis hin zu
Gemdusekisten). Sie sind essenziell flr resiliente Versorgungsstrukturen, fordern sauberen,
nachhaltigen Wirtschaftsverkehr durch Innovationskraft und stabilisieren lokale Handels-,
Gesundheits- und Dienstleistungsstrukturen.

Eine leistungsfahige, nachhaltige und regional verankerte Logistik ist ein zentraler Baustein
far die wirtschaftliche Zukunftsfahigkeit und Lebensqualitat. Mittelstandische KEP-
Unternehmen und innovative Radlogistik-Dienstleister leisten unverzichtbare Beitrage zur
Daseinsvorsorge, lokalen Wertschopfung und zur Verkehrswende. Die nachste
Landesregierung hat die Chance, durch gezielte Férderung, kluge Regulierung und
verldassliche Rahmenbedingungen diese Potenziale zu heben.

Uber die Verbinde

Der Bundesverband der Kurier-Express-Post-Dienste e.V. (BdKEP) vertritt seit 1990 die
Interessen mittelstandischer, inhabergefiihrter und regionaler Kurier-, Express- und
Postdienstleister in Deutschland. Seine Mitgliedsunternehmen setzen sich fir fairen
Wettbewerb, die Starkung lokaler Wirtschaftsstrukturen und zukunftsfahige
Logistiklésungen ein.

Der Radlogistikverband Deutschland e.V. (RLVD) wurde 2018 gegriindet und fordert den
Einsatz moderner Commercial Cargo Bikes und Lastenanhdnger in der Logistik. Er fungiert als
Stimme und Netzwerkplattform fiir das Okosystem Radlogistik.

Andreas Schumann - aschumann@bdke.de - +49 30 200 76 207

David Budwasch-Katzenmeier david.budwasch@rlvd.bike — 0152 03470571
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