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White Paper zur Stakeholderbefragung
Teil 1, Kommunale Wegbereiter: Zielstellung

Zielstellung des White Papers

Klimaschutz und die Reduktion von CO2-Emissionen sind eine der grofRen Herausforderungen fir
Kommunen und kommunale Planung. Insbesondere im urbanen Bereich liegen durch den
Guterverkehr hohe CO,-Belastungen, Flachenkonflikte und Larmbelastungen vor. Hier tritt die
Radlogistik als ein funktionierendes Beispiel hervor: Sie hat sich als umweltfreundliche und effiziente
Alternative erwiesen und bereits in vielen Pilotprojekten ihr Potenzial fiir Emissionsreduktion und
Verbesserung des Stadtverkehrs erfolgreich unter Beweis gestellt. Sie erlebt aktuell in vielen
Kommunen im Bundesgebiet eine Renaissance als innovatives Losungskonzept fiir innerstadtische
Verkehrsprobleme. Sie ist eine Chance, die Verkehrs- und Logistikwende aktiv voranzubringen und
somit die Lebensqualitat in urbanen Bereichen zu verbessern. Die Radlogistik ist in einigen
Marktbereichen bereits fest etabliert und zeigt dort, dass sie modernen Lieferverkehr bewaltigen
kann. Sie hat aber noch viel Potential zum Wachsen.

Die kommunalen Verwaltungen spielen eine zentrale Rolle bei der Umsetzung nachhaltiger
Verkehrskonzepte. Zu ihren Aufgaben zahlt u.a. die verkehrliche ErschlieBung und auch Erneuerung
von Verkehrswegen oder auch die Verbesserung der Verkehrssicherheit. Insbesondere nachhaltige
Mobilitats- und Logistikkonzepte haben Attraktivitdtssteigerungen und verbesserte Lebensqualitdten
in den urbanen Bereichen zur Folge®. Der Wirkungsbereich von einer erhéhten Beriicksichtigung von
Lastenfahrradern und -anhangern in kommunalen Ausschreibungen und der offentlichen
Beschaffung, von besseren Forderungen fiir Fahrzeuge, Infrastruktur und Personal und mehr
kommunaler Logistikplanung kann immens sein? Insgesamt sind Stidte und Gemeinden
entscheidend dafiir verantwortlich, wie der Verkehr gestaltet wird und wie nachhaltige Losungen
umgesetzt werden kénnen.

Welche Rolle Kommunen bei der Skalierung von Radlogistik bislang spielen und wie die Radlogistik
zum jetzigen Zeitpunkt innerhalb dieser etabliert ist, soll dieses White Paper einschatzen. Es bezieht
sich dabei auf das 2023 seitens des Projekts iknowRadlogistik veroffentlichte White Paper Radlogistik
in Kommunen sowie die im Herbst 2023 durchgefiihrte Stakeholderbefragung zur Radlogistik in
Kommunen (2024). Es wird ein Blick auf die Ergebnisse geworfen, weitere Erkenntnisse der
Projektarbeit eingebettet und Handlungsempfehlungen abgeleitet.

! Umweltbundesamt 2022: Kommunale Verkehrsplanung,
https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr/nachhaltige-mobilitaet/verkehrsplanung/kommunale-
verkehrsplanung#integrierte-verkehrsentwicklungsplanung-kommunen-stellen-weichen

2 Radlogistik Verband Deutschland e.V. 2022: Wieviel RADLOGISTIK braucht Klimaschutz? Kurzstudie zum
Klimaschutzpotential der Radlogistik
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Zusammenfassung

Dieses Whitepaper stellt den Wissensstand von Kommunen zum Themenfeld Radlogistik dar. Die
Ermittlung erfolgte Gber zwei Online-Befragungen, bei denen zum ersten kommunale
Entscheider:innen den Wissensstand fir lhre Kommune bewertet haben (White Paper zur Radlogistik
in deutschen Kommunen) und zum zweiten durch Branchenvertreter:innen mit Kontakt zu
Kommune[(n), die in Fremdeinschatzung den Wissensstand der Kommunen bewertet haben.

In der Betrachtung der Ergebnisse der Radlogistikakteur:innen zeigt sich grundlegend, dass der
Wissensstand auf kommunaler Ebene als (iberwiegend mangelhaft oder schlecht eingestuft wird. Dies
deckt sich mit der Selbsteinschatzung aus den Stadten und Gemeinden und zeigt damit deutlich auf,
dass hier ein starker Nachholbedarf besteht. Dieser wird seitens der Radlogistik besonders in der
praktischen Umsetzung und dem Lernen an dieser gesehen.

Interessant ist, dass die Bewertungen der fehlenden Wissens- und Informationsbereiche jedoch
unterschiedlich ausfallen. Seitens der Radlogistik wird ein Bedarf zum Kompetenzaufbau besonders in
den Bereichen der Infrastruktur, der Geschaftsmodelle und der Logistikflaichen/ Mikro-Hubs
abgebildet. Eine héhere Kompetenz als in der Selbsteinschatzung wird den Kommunen jedoch in den
Kategorien des Rechts und der Férderung zugesprochen.

Kommunen sind der Gestalter des Verkehrs vor Ort. Sie haben die entscheidende Hoheit nachhaltigen
Wirtschaftsverkehr zu planen und zu steuern. Die Gestaltung moderner urbaner Logistik bendétigt die
Kooperation zwischen Kommune und Wirtschaft, besonders in neuen Feldern flir Kommunen wie
Logistikflachen oder Geschaftsmodellen fiir diese wie fiir die urbane Logistik allgemein. Daflir ist es
erforderlich, dass Kommunen fiir die neuen Aufgaben Kompetenzen und Kapazitaten aufbauen und ein
gemeinsamer und gegenseitiger Lernprozess zwischen Logistik und Kommunen weitergefiihrt und
starker verankert wird.
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Erhebungsdesign

Die Befragung der Branchenvertreter:innen fand in zwei Teilen statt. Es soll nachfolgend ein Blick auf
die wichtigsten Informationen der Befragung zur Radlogistik in Kommunen geworfen werden. Die
Ergebnisse des zweiten Befragungsteils werden im White Paper: Treiber der Radlogistik:
Geschidiftsfelder, Situation und Perspektiven untersucht.

Stakeholderbefragung zur Radlogistik in Kommunen

e Zielgruppe: bundesweite Akteur:innen des Okosystems der Radlogistik, u.a. aus den Bereichen
Kurier und Radlogistikunternehmen, Dienstleistungssektor, Fahrzeug- und
Komponentenherstellung

e Zeitraum der Befragung: Juli bis November 2023

e Format: anonyme Online-Umfrage mittels Microsoft Forms, Verwendung offener und
geschlossener Fragen

e Erhebungsbereiche: Ermittlung Kooperation Radlogistik und Kommunen: Austausch,
Wissensstande, Informationsbedarfe

e Akquise: zufidllige Auswahl der Teilnehmenden durch verschiedene Veranstaltungen,
Mailverteiler, LinkedIn, Telegram (Kurier:innengruppe) und tber direkte Ansprache

e Antworten: n =40

Ergebnisse

Bei der im November 2023 abgeschlossenen anonymen Befragung, welche sich an die Kommunen im
Bundesgebiet zu verschiedenen Fragestellungen zur Radlogistik richtete, nahmen 64 Stadte und
Gemeinden aus 12 Bundeslandern teil. Bei dieser Befragung wurden keine Praxisvertreter:innen
befragt. Diese wurden jedoch in der darauffolgenden Stakeholderbefragung adressiert und es soll
nachfolgend ein Blick auf die Ergebnisse geworfen werden.

Die Kommunen und insbesondere die Stadte haben durch ihre Rolle in der Infrastrukturplanung oder
als Mittler zwischen verschiedenen Akteur:innen einen besonderen Einfluss auf die Implementierung
von Radlogistik. In der Kommunenbefragung wurde jedoch festgestellt, dass die Informationslage bei
vielen der befragten Stadte und Gemeinden ausbaufahig ist. In der Kommunenbefragung wurde ferner
ermittelt, ob bereits radlogistikbezogene Projekte vorliegen, was Griinde fir bislang fehlende Projekte
sind und welche Informationsbedarfe zur Radlogistik vorliegen. Insgesamt konnten in der Befragung
grolle Wissensliicken identifiziert werden.

Interessant ist es nun, wie seitens der Unternehmen und Institutionen der Radlogistik der Austausch
mit den Kommunen, sowie die Einschatzung ihrer Wissensstande bewertet wird. Die Befragung zur
Radlogistik in Kommunen fand zusammen mit weiteren Themenfeldern in der Stakeholderbefragung
statt. Die librigen abgefragten Felder werden im White Paper: Treiber der Radlogistik: Geschdftsfelder,
Situation und Perspektiven betrachtet.
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Kommune trifft auf Radlogistik: Kooperation, Wissensstande und Nachholbedarf

Die Kommunenbefragung aus dem Jahr 2023 ermittelte, dass circa ein Drittel der teilgenommenen
Kommunen bereits laufende oder sich in Planung befindende Radlogistikprojekte vorweisen kénnen.
Die Kommunen ohne Radlogistikprojekte gaben dafiir als Hauptgrund an, dass andere Themen
dringlicher seien, gefolgt von fehlendem Personal und dem Grund, dass das Potenzial der Radlogistik
noch nicht ausreichend erkannt wird. Als vierter Grund wurden fehlende Partner angegeben?®.

25 Unternehmen (62,5 %) der 40 befragten Unternehmen aus der Radlogistik gaben an, dass sie bereits
im Kontakt mit einer oder mehreren Kommunen stehen.

Steht Ihr Unternehmen/ lhre Institution im regelmé&Rigen Austausch mit (einer)
Kommune(n)? (n = 40)

nein; 14; 35%

ja; 25; 62,5%

Abbildung 1 Befragung der Branchenvertreter:innen zu vorliegenden Kontakten zu einer oder mehreren Kommunen

Es kann angenommen werden, dass es seitens der Branche ein hohes Interesse an kommunalen
Kooperationen gibt. Die ermittelten Daten tiber den Kontakt zwischen den Branchenvertreter:innen
und den kommunalen Verwaltungen geben jedoch keine Auskunft Gber den genauen
Kontaktgegenstand. Es wurde somit durch die Stakeholderbefragung nicht ersichtlich, ob bereits
gemeinsame Projekte durchgefiihrt werden/wurden oder sich in Planung befinden. Im White Paper zur
Radlogistik in deutschen Kommunen wurde festgehalten, dass rund ein Drittel der dort befragten 64
Kommunen Radlogistikprojekte vorweisen konnten®. Daraus kann geschlossen werden, dass nicht aus
jedem kommunalen Kontakt ein gemeinsames Projekt hervorgeht.

Kommunale Wissensstande zur Radlogistik

Die 25 befragten Personen, die bereits im Kontakt mit einer oder mehreren Kommunen stehen,
wurden nachfolgend darum gebeten die Wissensstande zur Radlogistik in den Kommunen
einzuschatzen. Dabei gaben fast die Hélfte der Personen einen (sehr) schlechten Wissensstand an, von

3 vgl. iIknowRadlogistik 2023: White Paper zur Kommunenbefragung
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knapp einem Drittel der Personen wurde der Wissensstand als mittel oder gut eingeschatzt. Wie die
nachfolgende Abbildung 2 verdeutlicht, besteht bei der Selbsteinschatzung der kommunalen
Vertreter:innen sowie der Fremdeinschatzung der befragten Stakeholder der Radlogistik zu dem
Wissensstand bei den Kommunen eine hohe Kongruenz.

Abfrage Wissensstdande zur Radlogistik in Kommunen

15
12
6
Il II II 20 -l

sehr schlecht schlecht mittel sehr gut keine Angabe

Nennungen (%)
[ N w B
o o o o

o

Wlssenstand

B Selbsteinschatzung Kommune (n = 64)

B Fremdeinschdtzung Institution/Unternehmen mit kommunalem Kontakt (n = 25)

Abbildung 2: Abfrage der Wissenssténde zur Radlogistik: Vergleich der Selbsteinschdtzung seitens der Kommunen vs.
Fremdeinschdtzung Unternehmen/Institution mit kommunalem Kontakt

Die Branchenvertreter:innen hatten die Moéglichkeit sowohl zum bisherigen Austausch mit einer oder
mehrere(n) Kommunen als auch den eingeschatzten Kenntnisstanden zur Radlogistik bei diesen einen
Freitext zu hinterlassen.

Zur Nachfrage, wie der Austausch mit den kommunalen Vertreter:innen wahrgenommen wird, wurde
eine grolle Spannbreite an Eindriicken genannt. Dabei gingen die Angaben zur Kommunikation von
neugierig, engagiert und interessiert bis hin zu schleppend.

Vor allem die Personen, die die Wissensstande als (sehr) schlecht angaben, bemangeln fehlende

Umsetzungsdynamik, wenig Fachstrukturen und wenig proaktives Handeln. Die entsprechenden

Bereiche werden oftmals als unterbesetzt beschrieben, was sich mit dem Ergebnis des fehlenden
Fachpersonals aus der Kommunenbefragung deckt*.

Bei der Begriindung der Einschatzung der Kenntnisstdande gingen die Angaben auch wieder stark
auseinander. Die Branchenvertreter:innen berichten von deutlichen Wissensliicken bei der
Konzeptionierung und Umsetzung sowie dem Wissen Uber das Potenzial und die Mdoglichkeiten von
Radlogistik. Die Wissensstande schwanken obendrein stark je Kommune, Ansprechperson oder Projekt.
Auch dieser ermittelte Wert wurde ebenfalls in der Kommunenbefragung sichtbar und kann im White
Paper zur Radlogistik in deutschen Kommunen eingesehen werden®,

4Vgl. iknowRadlogistik 2023: White Paper zur Kommunenbefragung
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Informationsbedarfe

Die Kommunenbefragung fragte ferner ab, bei welchen Bereichen rund um die Radlogistik ein erhéhter
Informationsbedarf bei den befragten kommunalen Vertreter:innen vorliegt, wobei eine
Mehrfachnennung moglich war. Die gleiche Frage wurde auch den befragten Unternehmen gestellt,
die bereits im Kontakt mit Kommune(n) stehen.

Die nachfolgende Abbildung 3 zeigt die Unterschiede der Informationsbedarfe seitens der Kommunen
und der Branchenvertreter:innen. Daflir wurden die Ergebnisse der Kommunenbefragung, ersichtlich
im White Paper zur Radlogistik in deutschen Kommunen, erneut aufgenommen.

Vergleich der Informationsbedarfe zur Radlogistik bei Kommunen (prozentual)

Sonstiges . 45
Studien/ Potenziale _42 45
Verwaltungskapazitdten —27 45
Infrastruktur | c 50
Geschaftsmodelle | 2l
Planungshilfen 35 64
Logistikpartner | 15 1
Logistikflachen/ Mikrodepots m 58

Rechtliches 19 42

Informationsbedarfe

Forderung 47 67

0 10 20 30 40 50 60 70 80
Nennungen (%)

M Selbsteinschatzung kommunale Vertreter:innen (n = 64)

B Fremdeinschatzung von Branchenvertreter:innen mit Kontakt zu Kommune(n) (n = 25)

Abbildung 3: Abfrage von Informationsbedarfen zur Radlogistik seitens der Kommunen. Selbsteinschédtzung Kommune,
Fremdeinschétzung Branchenvertreter:innen

In der Abbildung 3 wird zudem deutlich, dass die Auspragung der Selbst- und Fremdeinschatzung in
den meisten Feldern divergiert. Lediglich die Themenfelder Studien/Potenziale, Logistikpartner und
Sonstiges (keine ndheren Angaben) weisen anndhernd gleiche Ergebnisse auf. Die beiden
erstgenannten weisen jeweils hohe Nennungen auf, was zum einen die hohe Relevanz der Themen
verdeutlicht und zum anderen zeigt, dass die Wissensllicken auf Seiten der Kommunen auch von der
Branche als solche wahrgenommen werden.

Themenfelder, in denen die Selbsteinschatzung der kommunalen Entscheider:innen deutlich iber der
der branchenseitigen Vertreter:innen liegt, sind Verwaltungskapazitaten, Planungshilfen, Rechtliches
und Forderung. Aus dem hohen Unterschied lasst sich erkennen, dass 6ffentlichen Akteur:innen durch
die Praxis in vielen Fallen eine Expertise zugesprochen wird. Die Kommune sieht hier jedoch weiterhin
Aufholbedarfe im Wissen.
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Bei der gegensatzlichen Ausprdgung, also dass die Branchenvertreter:innen héheren Wissensbedarf als
die Kommunen identifizieren, stechen die drei Bereiche Infrastruktur, Geschaftsmodelle und Micro
Hubs/Logistikflachen hervor. Die Ergebnisse kénnen darauf hindeuten, dass bei diesen
infrastrukturellen und baulichen Themen im Fall der Radlogistik eine hohere Expertise bei den
Praxisvertreter:innen, als bei den kommunalen Verantwortlichen vorliegt. Dies ist bei Logistikflachen
und Geschaftsmodellen auch erwartbar, da dies origindare Kompetenzbereiche der Unternehmen sind.

Die angegebene Divergenz beim Feld der Infrastruktur ist ein (iberraschendes Ergebnis. Denn
besonders bei diesem Gebiet liegt die planungsseitige Hoheit auf Kommunenseite und eine hohe
Expertise in jeglichen Planungsbereichen sollte gegeben sein. Die Branchenvertreter:innen schatzen
diese Expertise im Fall der radlogistikseitigen Infrastrukturplanung jedoch als deutlich ausbaufahig ein.
Ein notwendiger Aufholbedarf in dieser kommuneneigenen Domane wird ersichtlich.

Erklarungsansatze flir das ausgepragte Wissensdefizit auf Seiten der Kommunen kénnen sein:

- Der Wirtschaftsverkehr im Generellen hat Giber lange Zeit eine nur stark untergeordnete Rolle
in den Lehrfachern der Stadt- und Verkehrsplanung gespielt. Fiir den Radverkehr trifft dies,
wenn in schwacherem MalRe, ebenso zu.

- Gewerblich eingesetzte Lastenrdader und die moderne Radlogistik sind ein junges Themenfeld,
das seit ca. 10 Jahren Einzug in Verkehr und Planung halt. Die Studien- und Wissenslage ist
wachsend, halt aber erst langsam Einzug in die Lehre und Planungshilfen, wie technische oder
planerische Regelwerke.

- Analog zur Lehre hat der Wirtschaftsverkehr und damit die Logistik Gber Jahrzehnte kaum eine
Rolle in der Praxis der kommunalen Verkehrsplanung gespielt. Damit einher geht, dass es nur
selten zustdndige Personen mit ausreichend Zeitkapazitat fiir das Themenfeld gibt.

- Zusatzlich stellt sich nach wie vor die Datenlage zum Wirtschaftsverkehr in den meisten
Stadten als mangelhaft dar, sodass auch kaum Wissen zum Status Quo und des aktuellen
Geschehens vorhanden ist.

- Einige der durch die Radlogistik aufgezeigten Bereiche mit Aufholbedarf im Wissen sind keine
origindren Kompetenzbereiche der Kommunen. Die Gestaltung von Geschaftsmodellen und
Logistikflachen war bisher als reine Aufgabe der Wirtschaft angesehen.
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Handlungsempfehlungen

Die infrastrukturellen, verkehrsregulatorischen und auch -organisatorischen Moglichkeiten seitens der
Kommunen sind vielfaltig. Und doch hemmen Wissens- und Informationsdefizite bisher die breite
Etablierung stadtvertraglicher und umweltfreundlicher Radlogistik. Auf Basis der Befragungsergebnisse
wurden mit weiteren Expert:innen Handlungsempfehlungen fir die Verbesserung der
Planungskompetenzen auf offentlicher Seite entwickelt. Die in diesem White Paper entwickelten
Ansatze richten sich vermehrt an die bundesweiten Kommunen. Es erfordert jedoch ferner auch
unterstiitzende und regulierende Ansatze seitens Bund und Lander, welche hier ebenfalls aufgefiihrt
werden.

1. Berlicksichtigung der Radlogistik in der  Aufstellung und  Erstellung von
Verkehrsentwicklungspldanen (VEP).

» Aufnahme der Radlogistik in die Zielstellung von VEPs, indem z.B. Zielwerte fur die CO2-
Emissionen der Logistik definiert werden oder ein bestimmter Anteil von Radlogistik in
geeigneten Logistiksegmenten angestrebt wird.

» Aufstellung von Logistikkonzepten als Bestandteil der VEPs, die sich am SULP (Sustainable Urban
Logistics Plan) Planungsleitfaden zur Aufstellung einer nachhaltigen stadtischen
Guterverkehrspolitik sowie eines nachhaltigen Logistikplans der Europaischen Union
orientieren.

» Verstarkte Beriicksichtigung von gewerblich eingesetzten Lastenradern und -anhanger bei der
Planung und Umsetzung tauglicher Infrastruktur. Besonderes Augenmerk auf ausreichend
dimensionierte  Wegebreiten,  Aufstellflichen,  Knotenpunktbereiche und weitere
Radverkehrsanlagen legen.

> erleichterte Umsetzung von Logistikflachen, welche durch mehrere Dienstleister genutzt
werden kdnnen und Bereitstellung von Ladezonen fiir Lastenrader und -anhanger.

> Bericksichtigung von Radlogistik in der Planung und Abwéagung von Verkehrsberuhigungen und
Kiez-Block Umsetzungen. Die Errichtung von Pollern, Umsetzung von Einbahnstraen und
Diagonalsperren kénnen sinnvoll Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitdt erhdéhen. Die
Alltagslogistik ist durch Radlogistik meist weiterhin effizient méglich.>

» Ermittlung moglicher Verkehrsregulierungen, wie die sukzessive Umsetzung von
Zufahrtsbeschrankungen und Tempolimits voranbringen.

2. Austausch und Vernetzung unter den Kommunen - und mit der Logistik voranbringen.

» Passende Austauschformate zum Austausch der kommunalen Akteur:innen seitens Kommune
und Branche finden, beispielsweise gemeinsame thematische Roundtables zum nachhaltigen
Wirtschaftsverkehr.

» Verantwortung des Schnittstellenthemas Radlogistik bestenfalls einem Fachbereich in der
Kommune zuordnen und klare Ansprechpartner:innen kommunizieren.

> Ein festes Netzwerk der stadtischen Ansprechpartner:innen im Wirtschaftsverkehr etablieren.
Dafiir kbnnen, z.B. in Anlehnung an die AG-FKs, die Arbeitsgemeinschaften logistikfreundlicher
bzw. wirtschaftsverkehrsfreundlicher Kommunen auf Landesebene etabliert werden.

> Projektauswertungen und Wissen zu erfolgten Projekten und Erfahrungen generieren und
bereitstellen.

5 Deutsches Institut fir Urbanistik 2022: Kiezblocks fiir Berlin: Mehr als nur Poller! Kiezblocks fiir Berlin: Mehr als
nur Poller! | Deutsches Institut fiir Urbanistik (difu.de)
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Informationsangebote und Bausteine bereitstellen zu:

o Nachhaltige Beschaffung von Lastenradern als Dienstfahrzeuge sowie zur Beauftragung
von Transport-, Post- und Paketdienstleistungen der 6ffentlichen Hand.

o Erstellung und  Evaluation von  kommunalen  Férderprogrammen  zur
Lastenradforderung, Forderung von Infrastrukturen im  privaten Bereich
(Abstellanlagen, Logistikflachen, Mikro-Hubs.

o Moglichkeiten und Effekten von Verkehrsberuhigung und -regulierung auf
Wirtschaftsverkehr und Radlogistik.

o Good Practice und Malnahmenevaluation zu lastenradgerechten
InfrastrukturmaRnahmen.

Wissen in den Kommunen zur Radlogistik ausbauen.

Wirtschaftsverkehrsbeauftrage als Wissens- und Kompetenztrager in den Kommunen fest
verankern.

Weiterbildungsangebote im Bereich Wirtschaftsverkehr starken und ausbauen, z.B. durch einen
guten Mix aus (Online-) Kursen, Fachkonferenzen und Seminaren.

Fordermoglichkeiten starker publizieren.

Wirtschaftsverkehrsplanung als festen Bestandteil der Weiterbildung im Bereich der Verkehrs-
und Stadtplanung in den Kommunen verankern.

Unterstltzung seitens Bund und Lander verstarken.

Neuauflage, Uberarbeitung und Verstetigung des Férderprogramms stidtische Logistik. Auch
mit dem Ziel, den Aufbau von Planungskompetenzen und -kapazitdten durch ein geeignetes
Forderprogramm anzuregen und zu unterstitzen.

Analog den sehr guten Fortbildungsangeboten zum Radverkehr kann das Mobilitatsforum Bund
Lehrgange zum Wirtschaftsverkehr und der Radlogistik anbieten. Hier kann z.B. die
Qualifizierung ,,Kommunale:r Logistikplaner:in“ erfolgen.

In der Ausbildung von Verkehrsplaneriinnen und Stadtplaner:innen sollten Themen des
Wirtschaftsverkehrs und der Radlogistik starker etabliert werden. Mit den Stiftungsprofessuren
Radverkehr wurde hier ein erster sehr guter Schritt gemacht.
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Zum Projekt

Das Ziel des Forderprojekts iknowRadlogistik ist die Erstellung einer webbasierten Ubersicht des
bundesweiten Okosystems der Radlogistik einschlieBlich der Akteur:innen, Projekte, urbaner Hubs
sowie der Bereitstellung von Planungshilfen und der Erstellung von Umsetzungsempfehlungen fir
Kommunen mittels einer kartenbasierten, intuitiven Darstellung und weiterfiihrenden
Informationsfeldern. Das Projekt richtet sich vornehmlich an Kommunen aber auch an die Branche
an sich sowie die Wirtschaft und Politik. Insgesamt sollen sowohl Personen mit bereits bestehender
Expertise als auch fachfremdes Publikum angesprochen werden. Die webbasierte Darstellung wird
unter dem Namen Atlas der Radlogistik als ein wesentlicher Teil des Leistungsspektrums des
Forderprojekts erstellt.

Ein wesentlicher Baustein des Projektvorgehens ist die Durchfiihrung aufeinander folgender
Kampagnen mit thematisch anschliefenden Fragebdgen sowie die Diskussion und Verifizierung der
Ergebnisse in gebiindelten Workshops. Neben diesen finden eine umfassende Marktrecherche und
Expert:innengesprache statt.

Das Projekt wird durch das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr geférdert und durch ein
Konsortium aus dem Radlogistik Verband Deutschland e.V., der House of Logistics and Mobility
(HOLM) GmbH sowie der cargobike.jetzt GmbH Uber zwei Jahre durchgefiihrt.

Weitere Informationen finden Sie auf der Projektseite: https://rlvd.bike/iknowradlogistik

Ein Uberblick der bundesweiten Stakeholder, ein Einblick in die Grundlagen der Radlogistik sowie
spannendes weiterfliihrendes Wissen finden Sie auf unserer Website, dem Atlas der Radlogistik:
https://www.radlogistikatlas.de/ .
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